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Opis techniczny
do projektu wykonawczego branzy drogowej
remontu odcinka ul. Rumiankowej w Prabutach

dzialka 54/200
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Przedmiot inwestycji Remont nawierzchni odcinka ul. Rumiankowe;j
Inwestor Miasto i Gmina Prabuty
82-550 ul. Kwidzynska 2
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Kwidzyn , ul.Kamienna 17/5
Autor opracowania mgr inz.Ryszard Korczynski
Stadium opracowania projekt wykonawczy
Data opracowania lipiec 2019 r.

Podstawy formalno prawne opracowania

Umowa z Inwestorem

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego- nie wymagana

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500

Ustawa - z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki 1 ich usytuowanie .

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowego zakresu i formy
projektu budowlanego

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych

Ustawa o drogach publicznych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Przedmiot inwestycji

Zakres inwestycji

Zakres inwestycji obejmuje :

e remont odcinka ul. Rumiankowe;j

Kolejnos¢ realizacji inwestycji

Cale zamierzenie inwestycyjne bedzie realizowane zgodnie z harmonogramem
uzgodnionym pomig¢dzy Inwestorem a Wykonawcg wytonionym w postepowaniu
przetargowym.

Opis stanu istniejacego

Stan prawny

Zgodnie z wypisem rejestru gruntow wiascicielem jest Miasto i Gmina Prabuty.



4.2  Lokalizacja
Remontowany odcinek ulicy zlokalizowany jest w Prabutach , polaczony z ul.

Sanatoryjna.
@ System Informacji Przestrzennej Miasta | Gminy Prabuty
14 skela 1 : 500
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Nawierzchnia istniejacej nawierzchni

Ulica Rumiankowa w czg¢sci posiada nawierzchni¢ ulepszong, na odcinku

projektowanym jest nawierzchnia gruntowa z uszkodzonym korpusem drogowym.

Przebiega w terenie rowninnym. Droga w chwili obecnej na odcinku wskazanym w

projekcie wymaga remontu i wzmocnienia nawierzchni.

Uzbrojenie terenu

W zakresie opracowania nie wystepuje uzbrojenie podziemne.

Zielen

W granicach opracowania nie wystepuja drzewa ,kolidujace z projektowanym

zamierzeniem inwestycyjnym.

Warunki gruntowo-wodne

W podtozu wystepuja grunty mineralne dobre do wykonania nawierzchni. Sg to

grunty dobre.

Opis projektowanego rozwigzania

Parametry techniczne

e kategoria drogi gminnej- droga lokalna

e droga jednopasmowa o szerokos$ci korony zmienne;j

e jezdnia szerokosci 4,00m

Dane wyjsciowe

e predkos¢ projektowana Vp= 30 km/h

e podtoze gruntowe G1

e przewidywane obcigzenie ruchem na drodze do 15 osi obliczeniowych na dobe/80-
100kN/, przyjeto KR 1

e planowana trwalo$¢ nawierzchni 5-10 lat

Konstrukcja drogi

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje:

Przebudowa istniejacej nawierzchni

e Warstwa gorna z kruszywa tamanego fr.0-31,5 mm , grubos$¢ warstwy 10cm po
zageszczeniu, zakaz stosowania kruszywa wapiennego( material inwestora).

e warstwa dolna z gruzu betonowego fr.31,5-63,0 mm , grubo$¢ warstwy 15cm po
zageszezeniu, zakaz stosowania kruszywa wapiennego (materiat inwestora).

e geowldknina o parametrach: gramatura min. 136g/m2, wytrzymatos$¢ na
rozcigganie min. 8,50kN/m, wytrzymalo$¢ na przebicie min. 1300N,
wodoprzepuszczalno$¢ 2,2x10-4m/s, odporna na kwasy i alkalia naturalne 1
sztuczne

e podloze gruntowe po profilowaniu

Podtoze gruntowe przed utozeniem konstrukcji nawierzchni przygotowac zgodnie z

opisem pkt. technologia wykonawstwa, roboty ziemne-profilowanie droég gruntowych

naturalnych

Droga w planie

Projektowany remont ze swojej natury zwigzany jest z geometrig istniejacego

przebiegu przedmiotowej drogi. Zaktada si¢ zachowanie istniejacych osi oraz

elementéw zagospodarowania pasa drogowego.

Profil podluzny

Na remontowanym odcinku drogi niwelete nalezy powigzac $cisle z niweleta

istniejacego terenu. Niwelet¢ nalezy poprowadzi¢ w sposoéb umozliwiajacy sprawne

odwodnienie jezdni za pomocg spadkéw podtuznych niwelety oraz spadkow
poprzecznych jezdni przez remontowane pobocza w przylegly teren lub projektowane
rowy na odcinkach szczegodlnie podatnych.



5.6

5.7
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5.9
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Przekrdj poprzeczny

Odcinki drég przeznaczonych do remontdéw zaprojektowano w przekroju o spadku

jednostronnym w kierunku rowu odwadniajacego stronnym spadku poprzecznym —

2% .

Odwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniono poprzez spadki poprzeczne jezdni 1

pobocza. Wody sptywajace z drogi odprowadzone beda w teren przylegty.

Pochylenia poprzeczne powierzchni korony drogi na odcinkach prostych nie powinny

by¢ mniejsze niz 2% dla jezdni

Organizacja ruchu

Potaczenia drog na zasadach ogdlnych wynikajacych z przepiséw o ruchu drogowym.

Wymagana technologia robét

Roboty ziemne-profilowanie drog gruntowych naturalnych

Opis robot

e oczysci¢ droge z materiatow organicznych i chwastéw

e w przypadku, gdy w podtozu drogi zalegaja spoiste grunty, nalezy je spulchni¢ i
rozdrobni¢ przy uzyciu zrywarki lub sprzetu rolniczego (ptuga lub kultywatora)

e profilowanie nawierzchni gruntowej nalezy rozpocza¢ od wykopania rowéw (o
przekroju trdjkatnym przy uzyciu rowniarki) z jednoczesnym przesunigciem
gruntu uzyskanego z wycigcia rowOw, na korone drogi.

e przesunigty urobek rozsciela si¢ i wstepnie wyréwnuje w profilu podtuznym i
przekroju poprzecznym przy uzyciu rowniarki.

e ostateczne wyrownanie korony drogi z nadaniem wymaganych spadkow
podtuznych i poprzecznych nalezy wykonac¢ kolejnym przejsciem rowniarki

e po wyréwnaniu i sprofilowaniu droge gruntowg nalezy zagesci¢. Nawierzchnie
gruntowg zaggszcza si¢ przy wilgotnosci optymalnej. Zageszczenie nalezy uznac
za dostateczne ,gdy nie wystepuja $lady po przejezdzie sprzetu zaggszcezajacego.

Warstwa z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

Kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie

Okreslenie

Stabilizacja mechaniczna — proces technologiczny, polegajacy na odpowiednim

zageszczeniu w optymalnej wilgotnosci kruszywa o wlasciwie dobranym uziarnieniu.

Warstwa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie — jedna lub wigcej warstw

zageszczonej mieszanki, ktdra stanowi warstwe nosng nawierzchni drogowe.

Opis robot z zastosowaniem tlucznia :

- roz$cielenie kruszywa tamanego (thucznia) o uziarnieniu 0/31,5 mm oraz gruzu 31,5-

63mm

- polanie wodg i zaggszczenie walcem

Likwidacja kolizji zwigzanych z planowang inwestycjg

Nie wystepuja.

Ochrona Srodowiska

Charakterystyka inwestycji w aspekcie ochrony przyrody

Remont nawierzchni drogi obstugujacej pod wzgledem komunikacyjnym przylegajace

dziatki nie stanowi zagrozenia dla srodowiska.

Inne wymagania dotyczgce ochrony Srodowiska

e postepowanie z urobkiem: nadmiar ziemi z wykopdw zostanie wykorzystany
gospodarczo w miejscach potozonych blisko terenu budowy lub ztozony na
sktadowiskach odpadéw

e postgpowanie z odpadami — powstajace odpady (poza niewykorzystanym gruntem)
stanowi¢ beda odpady zwigzane bezposrednio z materiatami budowlanymi



uzytymi w przesztosci na miejscu projektowanej inwestycji. Odpady powinny
zosta¢ wywiezione na najblizsze sktadowisko odpadow

w trakcie wykonywania robdt budowlanych emisja hatasu winna by¢ ograniczona
do niezb¢dnego minimum wytgcznie w porze dzienne;j

wykonawca robot budowlanych musi posiada¢ uregulowang strong¢ formalng w
zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogow ustawy
z 27 kwietnia 2001r. o odpadach (dz. U. nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady
wywozi¢ na sktadowiska odpadow w szczelnie zamknietych pojemnikach lub pod
plandeka ( (materialy masowe )

roboty prowadzi¢ sprawnym sprzetem, bez wyciekow oleju czy paliwa

remont drog nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem materiatéw dopuszczonych
do stosowania w budownictwie drogowym, posiadajacymi stosowne certyfikaty
jakosci.

Uwagi koncowe

Wszelkie zmiany projektu nalezy uzgodni¢ z autorem niniejszego opracowania

opracowat

mgr inz. Ryszard Korczynski



